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Hydraulic telescopic shock damper having a single suspension tube, having an 
elastic water sealed pocket within the cylinder whose volume variations 
compensate the volume variations of that part of the piston-rod engaging within 
the cylinder and which is loaded only with a fraction of the pressure being 
present within the cylinder due to a closure being arranged at calibrated 
passages. 
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Dans les amortisseura hydraniiqties du type 
tflescopique, il est n^cessaire d'avoir \m moy&i 
d'assorer les yamtions de rolume produites daiis 
le ^^lindre par. la p&iStratioii de la tige portant 
le' piston. Bien souvent; radoption d'un r&er- 
voir coiistita6 par nn cylindre entourant le cylin- 
dre principal donne tine solution simple, Dans 
le cas d*un amortisseur monotube, la solution est 
plus delicate pour §tre efiOcace sans une augmen- 
tation exagdr^e de I'enconibrem^t. 

La pr^nte invention a pr^is6ment pour objet 
un moyen d'assuxer cette compensation sans 
augmentation trop importante de rencombre- 
ment. 

Suivant Tinvention, on dispose contre le fond 
du cylindre et k llatfirieur de celui-ci une poehe 
^astique itanclie dont lea variations de volume 
sont concomitantes des variations du volume de 
la partie de tige du piston, engag^ flimq le 
cylmdre. Pour €viter que cette enveloppe flasti- 
que soit sonmise k de trop brutalea variations 
de pressions dues au mouvement du piston, une 
doison s^pare la chambre de travail du reservoir 
et elle poss^de des canaux qui assurent la cir- 
culation des quantity d'huile voulues en cr6ant 
les pertes de duurges suflSsantes pour ne pas 
entamer la r^dstance de Tenveloppe ^lastique 
dans le sens de rentr^e de la tige-et des orifices 
larges reconvert par un clinquant mince dans le 
sens de sortie de la tige. 

Les caractdristiques de I'invention ressortiront 
d'ailleurs de la description suivante, donn6e en 
r6f 6rence au de^in annex6 dont la figure unique 
repr&ente en coupe axiale un - amortisseur 
hydraulique t^eseopique monotube k piston, 
pourvu du dispositif suivant I'invention. 

Le corps de Tamortisseur est un tube 1 fermfi 
h ses extr&nit€s, d'une part par un bouchon 
filetfi 2 k systSmes d'attache au vdhicule (id,- 
un anneau) ; d'autre part, par un manchon de 
guidage 3, enfermant im dispositif de -joint 
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d*4tanch6it6 4, et traversS par la tige .6. d'un 
giston 6 mobile dans le cylindre 1. I^i tige 5 
est terminde par im^sys&me d'attaehe' 7 au v6ti- 

cxile; 'I ' * - ' " * . - . - 

Contre le bouchon 2 f orihant le fond du cylin- 
dre est fix€e, isuivant I'invention, une poche 8 
en caoutchouc synthfitique, ou en toute matiire 
dlastique dSformable, dont les parois k souf- 
flet permettent I'aplatissement. La fixation pent 
6tre assurde soit par blocage de la coUerette ter- 
minale 9 de Penvdoppe dastique contre un 



dpaulement du tube, soit par une rondelle enser- 
rant cette collerette 9 et maintenue par vis en 
regard du bouchon 2. Les deformations de cette 
poehe doivent rester dans le domaine dastique 
et c'est k cette fin que sert le ressort 10. Cette 
poche est remplie d'un fiuide compressible, de 
preference de Tair soit sous la forme purement 
gazeuse, soit sous la forme d*un tissu alv6olaire 
multicellulaire deformable, 

Dans le cas oti la poche est remplie d!air par 
le conduit 11 obture par un dispositif convena- 
ble 12, il est utilise une pression prealable 4;elle 
que le tube constituant le cylindre etant plein 
de liquide et la tige du piston -sortie au maxi- 
mum, le volume de cette poche corresponHe au 
moios au volume de la partie de tige qui pent 
rentrer dans le cylindre, dans les conditions 
thermiques minima d'emploi et de fonctionne- 
ment de Tamortisseur. Dans ees conditions, il 
faudrait egalement que la preision de Tair soit 
telle qu'elle assure, dans les conditions de vitesse 
maximum de deplacement du piston, le passage 
de lliuile autour de ce dernier pour eviter la 
creation d*un vide dans la chambre 19 et ne 
toierer un aplatissement de. la poche corres- 
pondant au voloune de tige rentree. Pour obvier 
k cette servitude d'un gonflage ^.une pression 
trop eievee, et aux inconvenients tant dans le 
fonctionnement de 1 'amortisseur que dans la 
cqi^ervation de la poche eiastique, il est dispose 
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^ fm< y le eylindre 1, et au niveau de la dilataticRi. 

de la iK)ciie 8^ une doison 13 mamte* 
nize en place fixe par des emboatis 14 du cylin- 
dre. Cette cLoison est perc6e d*un certain nom- 
bie de conduits 15 dont la section et la longueur 
sent d6termin€e3 et par de larges orifices 18 
reconverts par un clinquant mince 17 maintenu 
sur la doison par les emboutis 14 ou par tout 
autre moyen connu. Lore de I'enfoncement de la 
tige de piston, la perte de diarge dans ces con- 
duits 15 est telle que la presaon dans la cham- 
bre 16 est sufSsante pour assurer le passage du 
liqoide k travers le piston 6 et 6viter tout vide 
dans la cbambre 19, Egalement, I'^coulement du 
c6t§ de la poehe ^astique 8 est en quantity ^gale 
au volume de tige rentr^ Quand la tige 5 ressort, 
la r^alimentation de la cbambre 16 est assur^e 
par le passage du liquide ^ travers les orifices 18 
perc€ dans la doison 13, en soulevant le din- 
quant mince 17 qui servait d'obturateur dans le 
sens de rentr^e de la tige. H n'y <lti*une -gerte 
de diarge infime dans ce mouvement de retour 
du liquide et die est assur^e par 1& tension de 
la podie 8. 



Cette disposition 6yite : 

Toute Emulsion du liqoide, car il n y a pas 
d^ir dans le cylindre; 

Une fatigue exag6r€e de la podie ^lastique 
grace it la doison perforce; 

Une compensation tot^e des variations de 
volume due aux conditions tnermiques de lonc- 
tionnement et d'emploi de I'amortisseur. 

RESUME 

L*invention a pour objet xm perfectionnement 
aux amortisseurs hydrauliques tfiescopiques 
monotube de suspensicm, consistent en une podie 
dastique ^tandie int^eure au <grlindpe dont les 
variations de volume compensent les variations 
du volume de la partie de tige du piston engag§e 
dans le cylindre et qui n'est sounuse. qn'4 une 
fraction de la pression r^nant dans le cylindre 
grEce 4 une doison munie d'orifices calibrfis. 

Fbrkahd-Stanislas ALLINQUANT. 
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